LIETUVOS RESPUBLIKOS SUSISIEKIMO MINISTERIJOS
ORLAIVIU AVARIJU BEI INCIDENTU TYRIMU VADOVAS

ORLAIVIO AVARIJIOS TYRIMO

GALUTINE ATASKAITA
Nr. B04-08

Si ataskaita buvo parengta siekiant uzkirsti kelig avarijoms ir incidentams. Tyrimu nebuvo
siekiama nustatyti kieno nors kaltg ar atsakomybg, todél naudojant ataskaita kitiems tikslams
ji gali bati neteisingai interpretuota

Naudotojas Privatus asmuo

Gamintojas 000 ,,OTTO LILIENTHAL*

Orlaivio tipas X-32 BEKAS

Nacionalinis ir registracijos Zenklas LY-EBR

Ivykio vieta ir data DaukSiy aerodromas, 2008 m. rugséjo 6 d.
TRUMPA APZVALGA

2008-09-06 eksperimentinis léktuvas X-32 BEKAS LY-EBR atliko parodomajj skryd;j vir§ Dauksiy
aerodromo, kuriame vyko automobilisty Sventé. Atlikdamas deSinj posuki léktuvas nuvirto i
suktukg ir vertikaliai trenkési ; Zeme¢. Nuo smiigio ] Zzemes pavirsiy ir kilusio gaisro lektuvas buvo
visiskai sunaikintas. Pilotas zuvo.

Po 5 val. atvykes | jvykio vietg ir pradéjes tyrima, orlaiviy avarijy bei incidenty tyrimy vadovas
2008-09-08 sudaré avarijos tyrimo komisija, kuri atliko tyrima ir parengé orlaivio avarijos tyrimo
galutine ataskaita.



1. FAKTINE INFORMACIJA

1.1.Skrydzio eiga

2008-09-06 Dauksiy aerodrome Kédainiuose vyko Lietuvos nacionalinés vezéjy automobiliais
asociacijos ,,Linava“ organizuota Sventé, kurioje parodomuosius skrydzius demonstravo du
léktuvai: Alytaus aeroklubo JAK-52 LY-AIR, pilotuojamas aeroklubo virSininko, ir eksperimentinis
ultralengvasis l¢ktuvas X-32 BEKAS LY-EBR, pilotuojamas Iéktuvo savininko, ,Linavos‘
darbuotojo. Sventé prasidéjo apie 10 val. Pirmasis skrido JAK-52. Jis atliko akrobatiniy figiry
kompleksa vir§ aerodromo, keletg i§ jy — mazame aukstyje. Po JAK-52 skrydzio apie 10.48 val.
kursu 340° pakilo X-32. Nedideliame aukstyje vir§ zitrovy pradéjes ir aukStédamas atlikes kairjjj
posiiki su dideliu, iki 60°-70° pokrypiu, pilotas tgsé¢ skrydi vakary kryptimi. Kiek paskridgs,
lektuvas 5060 m aukstyje su dideliu pokrypiu pradéjo suktis i deSing. Posiikio metu leéktuvo
priekin¢ dalis nusileido zemyn, léktuvo skrydzio trajektorija tapo vertikali, ir léktuvas létai
sukdamasis apie 90° kampu jsiréz¢ j Zem¢ uz 295 m j vakarus nuo aerodromo kilimo-tapimo tako
(KTT) 34. Nuo smiigio j zemés pavirsiy ir kilusio gaisro l€ktuvas buvo visiskai sunaikintas. Pilotas
zuvo. Ivykio laikas 10.49 val. vietos laiku.

1.2. Pasekmés Zmonéms

SuZeidimai | Igulos | Keleiviy | IS viso léktuve | Kity asmeny
Mirtini 1 0 1 0
Sunkdis 0 0 0 0
Lengvi 0 0 0 Nenurodoma

Néra 0 0 0 Nenurodoma
IS viso 1 0 1 0

1.3. Pasekmés orlaiviui

Ivykio metu léktuvas X-32 BEKAS LY-EBR buvo visiskai sunaikintas (zr. 1 pav.).

1.4. Zala tretiesiems asmenims

Tretiesiems asmenims Zalos nepadaryta.

1.5. Duomenys apie pilota

Léktuvg X-32 pilotavo 42-ejy mety Lietuvos Respublikos pilietis. Pilotas turéjo galiojancia
ultralengvojo orlaivio piloto licencija Nr. UL087, iSduota 2004-11-15. Sveikatos pazyméjimas
galiojo iki 2009-04-14. Skraidyti pradéjo 2002 metais. IS viso buvo skraides apie 400 val., i jy
orlaiviu X-32 BEKAS apie 350 val.
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1 pav. Lektuvas X-32 BEKAS LY-EBR po avarijos

1.6. Duomenys apie orlaivi

Ultralengvasis orlaivis X-32 BEKAS — dvivietis auks$tasparnis Iéktuvas su stumiancia jégaine ir
nejsitraukiancia vaziuokle su priekiniu ratu. Pagamintas Ukrainos aviacinéje firmoje ,,Lilienthal®
2005 m. Serijos numeris 03136. Nacionalinis ir registracijos Zzenklas LY-EBR. Registravimo
liudijimo Nr. 01308. Registravimo liudijimas iSduotas 2006-06-23. Specialusis tinkamumo skraidyti
pazymejimas galiojo iki 2009-06-24. Orlaivis priskirtas eksperimentinei kategorijai. Léktuve buvo
jmontuota orlaivio gelbéjimo sistema. Specialiojo tinkamumo skraidyti pazyméjimo priedo orlaivio
skrydziy apribojimy saraSe buvo draudimas atlikti akrobatinius skrydzius. Maksimalus kilimo
svoris 450 kg. IS viso buvo skraides apie 200 val. Variklis Rotax 912 ULS. Variklio serijos Nr.
5644726. 1s viso dirbes apie 200 val. Oro sraigtas LUGANSK AERO, trimentis, stumiantis su
kei¢iamu zeméje zingsniu. Duomeny apie paskutinj léktuvo ir variklio techninj aptarnavima nerasta.
Léktuvo savininkas ir naudotojas privatus asmuo.

1.7. Meteorologiné informacija

I$ filmuotos medZziagos (Zr. 2 pav.) matyti, kad oras LY-EBR skrydzio metu buvo geras: be debesy,
matomumas ne maziau kaip 10 km, priezemio véjas vakary krypties 2-3 m/s.



2 pav. Faktinis oras léktuvo X-32 skrydzio metu

1.8. Informacija apie aerodroma

Dauksiy aerodromas yra Siaurés vakarinéje Kédainiy miesto dalyje. Jo koordinatés: 55°18.42°N;
023°57.23’E. Tai buves karinis aerodromas veliau tapes civiliniu. KTT matmenys (m): 2000x45,
danga asfaltbetonis. Magnetiniai KTT kursai 340°x160°. KTT slenks¢iy auksciai: MK 34-47,4 m,
MK 16-48,3 m (zr. 4 pav.). Parodomyjy skrydZiy metu aerodromas neveiké. Jo tinkamumo naudoti
pazyméjimo galiojimas buvo sustabdytas. Aerodromas buvo naudojamas kaip lauko aikstelé. Tam
tikslui Alytaus aeroklubo virSininkas buvo gaves CAA leidimg. Jis buvo atsakingas uz skrydziy
saugg aerodrome.

1.9. Informacija apie orlaivio saviraSius

Léktuve X-32 BEKAS avariniy skrydzio duomeny ir kabinos pokalbiy savirasiy nebuvo. Jie $io tipo
orlaiviams neprivalomi.

1.10. Duomenys apie nuolauZas ir smiigio charakterj

Léktuvas nukrito j su acrodromu besiribojantj arimg prie pat miskelio, 295 m atstumu nuo kairiojo
KTT 34 pakrascio ir 200 m nuo jo galo (zr. 4 pav.). I$ filmuotos vaizdo medziagos (zr. 3 pav.)
matyti, kad 1éktuvas jsiréz¢ | zeme vertikaliai 90° kampu. Nuolauzos i$sibarsté nedideliame 10 m x
6 m plote. Kilusio gaisro metu jos stipriai apdegé (zr. 1 pav.).



3 pav. Léktuvo padétis prie zemés

1.11. Duomenys apie gaisra

Gaisras jsiplieske i§ karto po 1éktuvo susidiirimo su zeme. Jis buvo gesinamas aecrodrome buvusiy
ugniagesiy. Nors gelbétojai  ivykio vietg atvyko po keleto minuciy, lektuvo nuolauzos apdegé labai
stipriai (zr. 1 pav.).

1.12. Papildoma informacija

Alytaus aeroklubo vir§ininko paraiskoje parodomajam skrydziui vir§ gyvenamuyjy vietoviy leidimui
gauti nurodytas tik vienas orlaivis ir pilotas, t.y. Alytaus aeroklubo JAK-52 LY-AIR ir to orlaivio
vadas. ParaiSkoje, patvirtintoje CAA skrydziy operacijy skyriaus specialisto, nurodytas 700-3000
Ft minimalaus ir maksimalaus auks§¢io vir§ aerodromo tasko diapazonas (210-900 m). Pilotas savo
parodymuose patvirtino, kad parodomojoje programoje i§ anksto ruosési dalyvauti du orlaiviai:
JAK-52 ir X-32. Léktuvu X-32 buvo draudziama atlikti akrobatinius skrydzius, prie kuriy
priskiriami ir skrydziai su didesniu kaip 45° pokrypiu.

Sventés metu buvo filmuojama mégéjiska vaizdo kamera. Tyrimo komisija gavo vaizdo medziaga
su JAK-52 ir X-32 skrydziy vaizdais. Juose uzfiksuota ir X-32 BEKAS LY-EBR skrydzio eiga,
pasibaigusi léktuvo avarija (zr. 5-8 pav.).

I§ vaizdo medziagos matyti, kad 1éktuvo X-32 pokrypis paskutiniojo posiikio metu sieké apie 70°.
X-32 skrydziy vadove nurodytas maksimalus leistinas pokrypis 45°.

Nustatyta, kad léktuvo aukstis atliekant posiikj buvo 50-60 m. JAK-52 pasirodymo metu taip pat
skraidé zemiau kaip 100 m.

Léktuvo X-32 skrydziy vadove yra nuoroda, kaip pilotuoti léktuva iSvedant jj 1§ netyCinio patekimo
1 spiralg:

a) aukscio vairus atlenkti ] neutralig padétj;

b) postikio vairo pedalus ir eleronus pastumti j neutralig padét;;

c¢) léktuvui pasiekus greitj, ne mazesnj kaip 90 km/val., pamazu iSvesti 1¢éktuva | horizontalig padét]
neleidZiant jam pakartotinai nusiversti i spiralg.
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4 pav. Jvykio vieta aerodromo schemoje
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5 pav. X-32 paskutiniojo posiikio metu 6 pav. X-32 spiraléje

7 pav. X-32 spiral¢je 8 pav. X-32 spiral¢je

Minimalus auksc¢io praradimas iSvedant 1éktuva j horizontaly skrydj skrendant be uzsparniy 30 m.
Taip pat nurodoma, kad neigvedus 1éktuvo i§ spiralés iki 100 m aukscCio arba patekus j spirale 100 m
arba maZesniame aukstyje, panaudoti léktuvo gelbéjimo sistemg. Minimalus gelbéjimo Sistemos
panaudojimo aukstis 50 m.

2. ANALIZE

I$ vaizdo medziagos matyti, kad léktuvo avarija jvyko dél nety€inio patekimo j spirale atlickant
desinj posukj su dideliu, apie 70° pokrypiu. Tai gal¢jo jvykti dél nekoordinuoto posiikio arba dél
sumazgjusio léktuvo tikrojo greicio sukantis pavéjui, nes desiniojo posiikio metu véjas pite i$ kairés
pusés. IS 6 ir 7 pav. matyti, kad bandydamas kuo greiciau iSvesti l€ktuva i§ Zeméjimo ir sukimosi,
pilotas, priesingai skrydziy vadovo rekomendacijoms visus vairus pastumti j neutralig padét;,
aukscCio vairg atlenké j virSy, o eleronus — maksimaliai j kaire. Taip buvo sumazinta galimybé
lektuvui greiciau padidinti greitj, reikalinga iSvesti jj i§ spiralés. Atrodo, kad aukscio vairas buvo



pastumtas | neutralia padét] véliau, léktuvui sparciai artéjant prie Zemés. Kadangi netyCinio
patekimo ] spirale metu Iektuvo aukstis buvo kritinis (apie 50-60 m), norédamas iSsigelbéti pilotas
tur¢jo veikti absoliuciai tiksliai ir greitai.

Pilotas nepasinaudojo ir kita léktuvo X-32 skrydziy vadovo rekomendacija jjungti parasiuting
gelb¢jimo sistema patekus | spiralg zemiau kaip 100 m. Vadovaujantis skrydziy vadovo nuoroda,
nors buves aukstis ir negarantavo Simtaprocentinio i$sigelbéjimo, bet teiké tam realiy vilCiy.

Visa tai rodo, kad pilotas nebuvo tinkamai pasirenges iSvesti léktuva i$ netycinio patekimo i spirale
skrydzio metu. Ultralengvyjy orlaiviy piloty mokymo programa, parengta Lietuvos ultralengvyjy
orlaiviy piloty federacijos, nepakankamai detaliai numato tokig piloty treniruote.

3. ISVADOS

3.1. Nustatyta

3.1.1. Pilotas tur¢jo galiojancia ultralengvojo orlaivio piloto licencija.

3.1.2. Lektuvas tur¢jo galiojant] specialyji tinkamumo skraidyti pazymejima.

3.1.3. Meteorologinés sglygos neturéjo jtakos avarinei situacijai atsirasti.

3.1.4. Avarija jvyko parodomojo skrydzio metu.

3.1.5. Nei avarijg patyres léktuvas, nei jo pilotas nebuvo jtraukti j parodomyjy skrydziy
dalyviy sarasa.

3.1.6. Parodomojo skrydzio metu pilotas mazame aukstyje atliko posiikj su pokrypiu,
didesniu uz maksimaliai leisting.

3.1.7. Postikio metu léktuvas nusiverté j nety¢ing spiralg.

3.1.8. Bandydamas iSvesti lektuva i§ spiralés, pilotas nesivadovavo lektuvo skrydziy vadovo
nuorodomis.

3.2. Priezastis

Orlaivio X-32 BEKAS LY-EBR avarijos priezastimi tapo pilotavimo klaidos, padarytos atlickant
posiikj su pokrypiu, didesniu uZ maksimaliai leisting, ir skrendant neleistinai mazame aukstyje.

4. SKRYDZIU SAUGOS REKOMENDACIJOS

4.1. Lietuvos ultralengvyjy orlaiviy piloty federacijai nustatyti ultralengvyjy orlaiviy piloty
mokymo (Ieéktuvais) programoje detalesn;j teorinj ir praktinj piloty parengima, kaip iSvesti léktuva i$
netyc¢inio patekimo j spirale.

4.2. Lietuvos ultralengvyjy orlaiviy piloty federacijai papildyti ultralengvyjy orlaiviy piloty
mokymo (Iéktuvais) programos reikalavimus mokomiesiems lIéktuvams, nustatant galimybe atlikti
Siais léktuvais suktuka.



