LIETUVOS RESPUBLIKOS SUSISIEKIMO MINISTERIJOS
ORLAIVIU AVARIJU IR INCIDENTU TYRIMU VADOVAS

ORLAIVIO AVARIJOS TYRIMO
GALUTINE ATASKAITA

Nr. TA-2

Si ataskaita parengta siekiant uzkirsti kelig avarijoms ir incidentams. Tyrimu nebuvo
sickiama nustatyti kieno nors kaltg ar atsakomybe, todél naudojant ataskaita kitiems tikslams
ji gali biiti neteisingai interpretuota

Savininkas

Naudotojas

Gamintojas

Orlaivio tipas
Nacionalinis ir registracijos Zenklas

Ivykio vieta ir data

TRUMPA APZVALGA

Lietuvos Kkiuno Kkultiiros ir sporto
departamentas

Lietuvos aeroklubas

ROLLANDEN-SCHNEIDER
FLUGZEUGBAU GmBH, Vokietija

LS8-a
LY-GOK

Pociiiny aerodromas, Prieny r. sav.
2013 m. geguzeés 18 d.

2013 m. geguzés 18 d. vykstant Lietuvos 15 metry klasés sklandymo ¢empionatui, tiipdamas

] Pocitiny aerodroma, sklandytuvas LS8-a,

nacionalinis registracijos Zenklas LY-GOK,

pilotuojamas Lietuvos Respublikos pilieCio paskutingje tipimo fazéje, skrisdamas tlipimo tiesigja,
1§ mazdaug 10 m aukscio staiga smigo Zemyn ir trenkési j zeme. Jvykio metu sklandytuvo pilotas
sunkiai suzeistas, sklandytuvas sulauZytas nepataisomai.



1. FAKTINE INFORMACIJA

1.1. Skrydzio eiga

2013 m. geguzés 18-26 dienomis. Pocitinuose vyko Lietuvos 15 m klasés sklandytuvy
sklandymo ¢empionatas. Pirmaja ¢empionato dieng buvo skrendamas pratimas marSrutu Pocitinai—
Birstonas—Varéna—Pilviskiai—-Mateliai—Pocitnai. Sklandytojo pilotuojamas sklandytuvas LS8-a,
registracijos zenklas LY-GOK, 12 val. 14 min. pakilo i§ Pocitiny acrodromo. Apskridus marsrutg po
4,5 valandy skrydzio apie 16 val. 43 min. sklandytuvas grjzo j Pocilinus. Aerodromo riba
sklandytuvas kirto mazdaug apie 45° kursu ir iskart pradéjo kairjjj posakj. Tuo metu tapé ir kitas is
marsruto grizes sklandytuvas, todel skrydziy koordinatorius perspe¢jo apie tai abu sklandytojus ir
nurodé stebéti vienas kitg. Po to, praskrides netoliese angaro, sklandytojas pradéjo energinga posukj
1 deSing, kad pasisukty j tipimo kursg. Nors sklandytojas jau ruo$ési tupti, taciau vaziuoklés ratukas
dar vis buvo neisleistas.

1 pav. Paskutinés avarija pasibaigusio skrydzio fazés schema.



Tai matydamas, skrydziy koordinatorius sukomandavo ,ratukg“. Taciau sklandytojas
komandos nejvykdé ir toliau sukosi j tipimo kursa. Sklandytojui baigus posiiki ir sklandytuvui
esant tliptinéje, skrydziy koordinatorius radijo rySiu dar kartg priminé kad ratukas neisleistas. Tali
jvyko praéjus 5 s nuo pirmojo priminimo. Sklandytojas j komanda nesureagavo. Matydamas, kad
sklandytuvas jau palyginti nedideliame aukstyje, skrydziy koordinatorius nusprendé nebetrikdyti
sklandytojo, juo labiau kad ttipimas su jtrauktu ratuku ant lygaus zole apaugusio aerodromo grunto
sportiniam sklandytuvui néra pavojingas. Biidamas tiipimo tiesiojoje sklandytuvas toliau zemgjo.
Be neisleisto vaziuoklés rato, jokiy kity nenormaliy skrydzio pozymiy nesimate.

Nuzeméjus mazdaug iki 10 m auksc¢io, sklandytuvas staiga nuleido nosj Zemyn ir apie 30°
kampu susidiiré su aerodromo pavirSiumi. Po pirmojo smigio sklandytuvas atSoko nuo Zemés
palikdamas apie 0,3 m gylio duobe. Oru praskriejes 6,5 m jis dar kartg trenkési | Zeme ir sustojo
15 m atstumu nuo pirmojo kontakto vietos.

2 pav. Sklandytuvas avarijos vietoje. Priekyje matyti duobe, iSrausta pirmojo liemens smigio |
Zeme metu.

Nuo smiigio smarkiai nukentéjo sklandytuvo piloto kabinos zona, lizo liemens uodega,
kairés sparno pusés lonzerono sujungimo mazgas. Nors piloto kabinos zona suirdama absorbavo
nemazai energijos, bet tai neapsaugojo piloto nuo sunkiy traumy.

Pribége prie suduzusio sklandytuvo aerodrome buve Zmonés i§ nuolauzy iStrauké sunkiai
suzalota sklandytuvo pilota, iSkvieté medicinos pagalba. Avarija jvyko apie 16 val. 23 min. vietos
laiku.

17 val. 20 min. apie incidenta informuotas Susisiekimo ministerijos orlaiviy avarijy ir
incidenty tyrimo vadovas. Avarija nesudétinga, todél tyrimo komisija nesudaryta. Jg tyré ir ataskaitg
renge pats orlaiviy avarijy ir incidenty tyrimo vadovas.

1.2. Pasekmés Zmonéms



Sklandytuvas vienvietis. Avarijos metu sklandytuvo pilotas sunkiai suzeistas. Kiti asmenys
nenukentéjo.
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3 pav. Sklandytuvo palikty pédsaky ir didziausiy nuolauzy iSsidéstymo schema.

1.3. Pasekmés orlaiviui

Nuo smiigio j Zemg suiro ir j fragmentus subyré¢jo visa priekiné sklandytuvo dalis, nultizo
liemens galas kartu su kiliu ir stabilizatoriumi, i§lizo vaziuoklé, atsirado deformacijos ir jtrikimai

centrin¢je liemens dalyje.



5 pav. Nultizusi liemens galiné dalis su kiliu ir stabilizatoriumi.



Nuliizo kairiosios sparno pusés lonzerono $akniné dalis (sparno pusiy sujungimo mazgo
zonoje), keliose vietose jtriiko kairés sparno pusés galas.

6 pav. Kairioji sparno pusé. Priekyje matyti nuliizgs lonzeronas sparno pusiy sujungimo zonoje.

DeSiné sparno pusé nukentéjo maziau: vizualiai matomas tik jtrikimas Sakninés dalies
virSutiniame kevale lonzerono jklijavimo zonoje.



7 pav. Itriikimas deSiniosios sparno pusés virSutiniame kevale.

1.4. Zala tretiesiems asmenims

Zalos tretiesiems asmenims nepadaryta.

1.5. Duomenys apie pilota

Sklandytuva pilotavo 47-riy mety amziaus Lietuvos Respublikos pilietis. Pilotas turéjo
galiojancig Lietuvos Respublikoje 1995-06-08 isduotg sklandytuvo piloto licencijg. Licencija
galioja iki 2017-04-30. 2-os klasés sveikatos pazyméjimas galioja iki 2015-04-29.

Piloto skrydziy patirtis 3517,7 val. Sklandytuvais jis skraido nuo 1995 m. Per paskutines 90
kalendoriniy dieny pilotas skraidé 9,3 val., visas tas laikas skraidytas sklandytuvu LS8-a.



1.6. Duomenys apie orlaivij

Sklandytuvo tipas LS8-a

Sklandytuvo gamintojas Rolladen Schneider flugzeugbau GmbH,
Vokietija

Serijos Nr. 8044

Pagaminimo metai 1996

Registracijos Zenklas LY-GOK

Orlaivio registravimo liudijimo i§davimo data 2008-04-04

Tinkamumo skraidyti periodinés patikros

pazymejimas galioja iki 2014-03-27

Sklandytuvo savininkas Lietuvos  kitino  kultiros ir  sporto
departamentas

Sklandytuvo naudotojas Lietuvos aeroklubas

Skraidyty valandy skai¢ius 1811 val. 18 min.

Tupimy skaicius 438

Sklandytuvo skrydzio masé ir centruoté atitiko nurodytas skrydziy vadove.

1.7. Meteorologiné informacija

Ivykio metu Pocitiny aerodrome uzfiksuotas apie 8 m/s greiciu ir 370° kryptimi puciantis
véjas. Meteorologinés salygos saugiam tipimui buvo tinkamos.

1.8. Duomenys apie rysi

Su Pociiiny aerodromo skrydziy koordinatoriumi buvo palaikomas radijo rySys 125,00 MHz
dazniu. Tiriant avarijg iSklausyti radijo rySio pokalbiai tarp tuo metu tiipusiy sklandytuvy piloty ir
skrydZius koordinavusio asmens.

1.9. Duomenys apie aerodroma

Pocitiny aerodromas yra Salia Pociliny gyvenvietés (Prieny r. sav.) 7 km | rytus nuo Prieny
miesto centro. Aerodromo klas¢ 1A, aukstis vir$ jiros lygio 60 m. Yra du gruntiniai ir vienas
asfaltbetoniu padengtas kilimo-tipimo takai. Gruntiniai takai: vieno tako matmenys 1100x40 m,
magnetiniai kursai 180°-360°, kito matmenys 900x40 m, magnetiniai kursai 090°-2700.
Asfaltbetoniu dengto tako matmenys 667x18 m, magnetiniai kursai 040°-220°. Jvykio metu
sklandytuvas buvo tupdomas kursu 150° ant pirmojo i§ paminéty gruntinio tako.

Aerodromo tinkamumo naudoti pazyméjimas galioja iki 2015-10-01.

Ivykio dieng aerodrome buvo paskirtas skrydziy koordinatorius.

1.10. Duomenys apie avarijos vietg ir smiigio charakterij

Sklandytuvas i Zeme atsitrenke Siaurés vakarinéje Pocitiny aerodromo dalyje 300 m atstumu
1 rytus nuo sklandymo klubo angaro.

Pirmasis kontaktas su gruntine, apaugusia Zole aerodromo danga jvyko priekine liemens
dalimi smailiu kampu aerodromo pavirSiaus atzvilgiu. Dél to susidaré apie 30 cm gylio duobg,
kurios priekiné dalis, zitirint skrydzio kryptimi, gana lygi ir taisyklinga. Pagal duobés priekinio



krasto nuozulg galima spresti, kad pirmojo kontakto metu sklandytuvas skrido apie 30° kampu j
horizonta. Duobéje liko vaziuoklés durelés ir nedidelis liemens kevalo fragmentas.

8 pav. Pagrindinio smiigio vietoje likusi duobé ir joje gulincios vaziuoklés durelés su liemens
kevalo fragmentu.

Smiugis teko priekinei liemens daliai. D¢l to sklandytuvas sukosi vertikalioje plok§tumoje
aplink masés centrg atakos kampo didinimo kryptimi, kol uodegos atrama neatsitrenké j zemg¢. Nuo
Sio smiigio taip pat liko pédsakas. Tuo metu tikriausiai nulizo sklandytuvo uodega su kiliu ir
stabilizatoriumi. Sulinkus sparnui, jo galai liet¢ Zeme palikdami jbrézimus. Didziausi sklandytuvo
paZeidimai padaryti biitent pirmojo smiigio metu.

Po pirmojo smiigio sklandytuvas atSoko nuo zemés pavirSiaus, todél antrasis liemens
paliktas pédsakas atsiranda tik uz 6,5 m nuo pagrindinio smiigio vietos. Nuo jo jau matomas
neryskus ¢iuozimo pédsakas iki pat liemens sustojimo vietos.

Nultizus lonZeronui, sparno kairioji pusé atsiskyré nuo liemens ir nukrito 4 m atstumu nuo
jo.

Pagal paliktus pédsakus ir konstrukcijos suirimo charakterj galima teigti, kad pagrindinis
smugis teko priekinei liemens daliai apie 30° kampu i$ apacios iSilgai liemens simetrijos aSies.

1.11. Duomenys apie orlaivio saviraSius

Sportiniuose sklandytuvuose avariniai skrydzio duomeny, ir kabinos pokalbiy saviraSiai
nemontuojami. Taciau sklandytojai naudoja skrydzio duomeny jraSymo jrenginius. Naudodami
GPS sistemos informacijg Sie jrenginiai leidzia kontroliuoti skrydzio parametrus (auksti, greitj,
skrydzio kursg ir koordinates) ir juos atkurti. Skrydzio parametrai jrasiné¢jami periodiSkai. Dél
periodinio veikimo skrydzio parametry jraSymo jranga jy nejrasinéjo bitent paskutinés skrydZzio
fazés — tipimo metu.

1.12. Saugos faktoriai
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Pilotas buvo uzsiseges saugos dirzus. Nors jo traumos ir sunkios, taciau dirzai apsaugojo
nuo mirtiny suzeidimy.

Aerodrome buve zmonés atsegé saugos dirzus ir greitai iStrauké sklandytoja i nuolauzy.
Dirzy spyna veike gerai ir atsisege iSkart. Traukiant pilotg i nuolauzy jis daugiau netraumuotas. Tai
rodo, kad zeméje buves personalas Zino, kaip reikia elgtis panasiy jvykiy atvejais.

1.13. Duomenys apie gaisrg

Gaisro nekilo.

2. ANALIZE

Pakilimas, skrydis marSrutu, finiSavimas ir uzéjimas tipti vyko normaliai. Tik sklandytuvui
jau esant tiptin¢je mazdaug 10 m aukstyje jis staiga peréjo i pikiravima ir trenkési | Zeme.

Staiga pakeisti skrydzio trajektorijg pereinant j smigimg sklandytuvas galéjo dél dviejy
priezasCiy:

1. Sugedus aukscio vairo valdymo sistemai ir sklandytuvui tapus nevaldomam arba sunkiai

valdomam.

2. Pilotui padarius klaida.

Sklandytojas apie jokius techninius nesklandumus neminéjo radijo rySio seansy metu. Visas
skrydis, iSskyrus tipimo pabaiga, vyko normaliai. Apziiirint sklandytuva po avarijos valdymo
sistemos gedimy neaptikta. Daug valdymo sistemos elementy yra pazeista, taciau tokio tipo
pazeidimai (mechaniné deformacija, valdymo sistemos elementy liuziai deformacijy vietose)
budingi atsirandantiems deformuojantis ir liztant viso orlaivio konstrukciniams elementams dél
smigio | Zeme¢ poveikio. Sklandytuvuose naudojamos paprasCiausios mechaninés valdymo
sistemos, pasiZymincios patikimumu.

Varzyby metu apskride sklandymo varZyby pratimo organizatoriy nurodyta marsruta,
sklandytojai finiSuoja. Jei prie§ finiSg sklandytuvas skrenda pakankamai dideliame aukstyje,
finiSuojama maksimaliu leistinu arba artimu jam grei¢iu. Analizuojant avarija patyrusio
sklandytuvo skrydzio barogramg (9 pav.) matosi, kad sklandytojas finiSuoti pradéjo likus 23 min.
nuo skrydZio pabaigos. Per t3 laikg sklandytuvas nuZzeméjo apie 1670 m. AukStos aerodinamingés
kokybés sklandytuvui (LS8-a yra bitent toks sklandytuvas) toks nuzeméjimas per tokj laika
normaliomis saglygomis galimas tiks skrendant dideliu greiciu. Tq fakta patvirtina ir sklandytuvo
pilotas, kuris savo paaiSkinime teigia, kad jau po finiSo linijos kirtimo link aerodromo jis skrido
apie 180 km/h greiciu. Kad skrendant dideliu greiciu nereikéty vairalazdés pastovia jéga laikyti
nustumtos ] priekj, sklandytuve sumontuotas spyruoklinis aukS$¢io vairo trimeris. Pastimus jo
rankenéle | priekj skrydzio kryptimi galima sumazinti apkrova vairalazdei. Matyt, sklandytojas ir
Siuo atveju auks$¢io vairo trimer] buvo pastates ] ,,pikiravimo® padét] nustumdamas valdymo
rankenéle | prieki. Aukscio vairo trimerio rankenélé iSkart po avarijos rasta esanti netoli priekinés
padéties (10 pav.). Taliau tai negali buti laikoma visiS8kai tikru trimerio padéties prieS pat
susidiirimg su zeme jrodymu, nes nuo smiigio deformavosi ir kabina, ir trimerio valdymo sistemos
trauke.
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9 pav. Avarija patyrusio sklandytuvo skrydzio barograma.
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7 ¥RIMERIO VALDYMO
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KRASTINE GALINE
TRIMERIO VALDYMO
RANKENOS PADETIS .

)
5

ORO STABDZIU
VALDYMO RANKENA

10 pav. Aukscio vairo trimerio valdymo rankenos padétis iSkart po avarijos (vaizdas j kairiaja
kabinos pusg).
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Liudininky ir skrydziy koordinatoriaus teigimu, sklandytojas uzé¢jo tipti neiSleidgs
vaziuoklés ratuko. Skrydziy vadovas dar sklandytojui darant posiikj pries iSeinant j tiipimo tiesiaja
radijo rySiu perspéjo ji, kad neiSleistas vaziuoklés ratukas. Véliau jau sklandytuvui skrendant
tiptin¢je dar karta duota komanda iSleisti rata. Taciau sklandytojas i S§ig komanda iSkart
nesureagavo. Jau po avarijos vaziuoklés jtraukimo—i§leidimo rankena rasta padétyje, atitinkancioje
iSleistg vaziuoklés ratg. DeSinysis kabinos bortas nukentéjo maziau, todél tikétina, kad tokia
rankenos padétis buvo smiigio momentu. Be t0, vaziuoklés mechanizmo pazeidimai taip pat rodo,
kad ratukas buvo isleistas. Taigi sklandytojas paskutiniu momentu visgi spéjo isleisti vaziuokle.

Vaziuoklés iSleidimo—jtraukimo mechanizmo valdymo rankena sklandytuvuose yra desinéje
kabinos puséje. Ji valdoma deSinigja ranka. Tupiant sklandytojas kairiaja ranka laiko ant oro
stabdziy valdymo rankenos, o deSinigja ant vairalazdés. Norint iSleisti vaziuokle reikia kairigja
ranka perimti vairalazdg ir tik po to deSinigja ranka traukiant vaziuoklés valdymo rankeng i save
iSleidziamas vaziuoklés ratukas. Po to deSinigja ranka vél perimama vairalazdé ir kairioji ranka
grazinama ant oro stabdziy valdymo rankenos.

Prie§ tlpima manevruodamas mazZame aukStyje vir§ angaro ir aerodromo pakrascio,
sklandytojas, matyt, buvo susikoncentraves j sklandytuvo valdyma ir atlikdamas energingas
evoliucijas nenor¢jo periminéti vairalazdés i§ vienos rankos i kitg. Tai biity buve nesaugu. Jau
skrisdamas tiiptin¢je, bidamas mazdaug 10 m aukstyje sklandytojas nusprendé isleisti vaziuoklés
ratukg. Kadangi sklandytuvas jau buvo mazame aukstyje, sklandytojas tai turéjo padaryti greitai.
Matyt, norédamas sutaupyti laiko, sklandytojas neperémes vairalazdés i kairigja ranka pabandé
deSinigja ranka iSleisti vaziuoklés ratuka. Kadangi finiSe skrendant dideliu greiciu trimeris buvo
nustatytas pikiravimui ir véliau neperstatytas, paleidus vairalazde sklandytuvas staigiai smigo
zemyn. Sklandytuvui i§lyginti auksc¢io jau nebepakako.

A .
S ‘ YDZlO KRYPTIS
*— 3,

. VAZIUOKLES VALDYMO
_ RANKENOS PADETIS
"ISLEISTA" €

11 pav. Vaziuoklés jtraukimo—iSleidimo rankenos padétis iSkart po avarijos (vaizdas j desiniaja
kabinos pusg).
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3. ISVADOS
3.1. Nustatyta

3.1.1. Sklandytuvo pilotas buvo tinkamai licencijuotas ir turéjo didele skrydziy patirtj.

3.1.2. Sklandytuvas turéjo galiojantj tinkamumo skraidyti pazymejima.

3.1.3. Sklandytuvas buvo tinkamos techninés buklés.

3.1.4. Meteorologinés salygos Pocitiny aerodrome buvo tinkamos saugiam tipimui.

3.1.5. Grjzes 18 skrydzio marSrutu tipdamas sklandytuvo pilotas laiku neisleido vaziuoklés
ratuko.

3.1.6. Sklandytojas finiSavo dideliu greiCiu. Paprastai ilgesnj laikg skrendant dideliu greiciu
auksCio vairo trimeris sklandytuvuose nustatomas | pikiravimo padéti. Tikétina, kad,
manevruodamas vir$ aerodromo, sklandytojas neperstaté auksc¢io vairo trimerio valdymo rankenélés
1 neutralig padétj.

3.1.7. Skrydziy koordinatorius suteiké visa saugiam tipimui biiting informacija, laiku
priminé apie neisleistg vaziuoklg.

3.1.8. Sklandytuvas su Zemés pavirSiumi susidiiré esant iSleistam vaziuoklés ratukui.

3.1.9. Tikétina, kad iSleisdamas vaziuoklés ratuka tlptin€je esant mazam skrydzio auksciui
sklandytojas trumpam paleido vairalazde. Auks¢io vairo trimeriui esant ,,pikiravimo® padétyje $is
veiksmas sukélé staigy sklandytuvo trajektorijos pokytj Zemyn.

3.2. Papildomi veiksniai

Sklandytuvo avarija jvyko pilotui padarius klaidg dirbant su sklandytuvo valdymo
rankenomis. Patyres pilotas po daugiau kaip 4 val. trukusio skrydzio marSrutu tipdamas Pocitiny
aerodrome, maZame auksStyje bandydamas iSleisti vaziuokle, matyt, trumpam paleido vairalazde
pamirses, kad auks$Cio vairo trimeris nustatytas pikiravimui. Paleidus vairalazde trimeris staiga
atlenké aukscio vairg, sklandytuvas kniubo Zemyn ir atsitrenké j Zzeme. Avarinei situacijai Kilti
jtakos tur¢jo ir tai, kad po finiSo sklandytojas sukoncentravo démesj | manevra mazame aukStyje
vir§ kavings ,,Debesota‘ palikdamas mazai laiko vaziuoklei isleisti.

4. SKRYDZIU SAUGOS REKOMENDACIJOS

4.1. Sklandymo varzyby ir treniruoCiy skrydziy sklandytuvais organizatoriai turi jspéti
pilotus, kad tupiant reikia numatyti pakankamai laiko vaziuoklei isleisti — nepalikti to paskutiniam
momentui.

4.2. Sklandymo kluby vadovams ir sklandymo varzyby organizatoriams rekomenduojama
priminti sklandytojams apie biitinybe grieztai laikytis darbo su sklandytuvy valdymo rankenomis
procediry.

Transporto avarijy ir incidenty tyrimo
skyriaus vedéjas (orlaiviy avarijy ir incidenty
tyrimy vadovas) Bronius Merkys



