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ǰVADAS 

Saugos tyrimas atliekamas vadovaujantis Tarptautinǟs civilinǟs aviacijos 
organizacijos konvencijos 13 priedu ir 2010 m. spalio 20 d. Europos Parlamento 
ir Tarybos reglamentu Nr. 996/2010 dǟl civilinǟs aviacijos avarijȎ ir incidentȎ 
tyrimo ir prevencijos, kuriuo panaikinama Direktyva 94/56/EB. 

Saugos tyrimo tikslas ï ateityje iġvengti avarijȎ ir incidentȎ, o ne nustatyti, 
kas kaltas ar atsakingas. Saugos tyrimas yra nepriklausomas nuo jokio teisminio 
ar administracinio proceso, kuriuo siekiama nustatyti, kas kaltas ar atsakingas, 
nǟra su juo susijňs ir neturi jam poveikio.  

Kiekvienas saugos tyrimas baigiamas pateikiant ataskaitŃ, kurios forma 
priklauso nuo avarijos ar pavojingo incidento tipo ar pavojingumo. Jei reikia, 
pateikiamos saugos rekomendacijos, kuriomis jokiu bȊdu nenustatoma kaltǟs 
prezumpcija ar atsakomybǟ uģ avarijŃ, pavojingŃ incidentŃ ar incidentŃ. 

Vadovaujantis pirmiau minǟtomis nuostatomis, saugos tyrimo ataskaita 
nenaudojama kaip Ǳrodymas teisminiame ar administraciniame procese, kuriuo 
siekiama nustatyti, kas kaltas ar atsakingas, nes atliekant saugos tyrimŃ tai 
nenustatoma ir nesuderinama su saugos tyrimo tikslu. 

Saugos tyrimo ataskaita grindģiama tik atliekant saugos tyrimŃ nustatytais 
duomenimis. Informacija, kurioje nurodomos pagrindinǟs avarijos ar pavojingo 
incidento aplinkybǟs, publikuojama aviacijos pramonei ir visuomenei. Saugos 
tyrimo atskaitos iġtraukos gali bȊti naudojamos be specialaus leidimo su sŃlyga, 
kad nurodomas ġaltinis, medģiaga publikuota tiksliai ir ji nenaudojama siekiant 
sumenkinti arba klaidinamame kontekste. 
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SANTRAUKA 

Orlaivio savininkas 
KȊno kultȊros ir sporto departamentas prie Lietuvos 
Respublikos Vyriausybǟs 

Orlaivio naudotojas Kauno apskrities aviacijos sporto klubas 

Orlaivio gamintoja 
UAB ĂSportinǟ Aviacija ir 
Koñ, Lietuvos Respublika 

ĂPZL Warszawa-Okňcieñ, 

Lenkijos Respublika 

Orlaivio modelis ĂLAK-12 Lietuvañ ĂPZL-104 Wilga-35Añ 

Orlaivio nacionalinis ir 
registracijos ģenklai 

LY-GCW LY-BHK 

Avarijos vieta 

PociȊnȎ aerodromas, PrienȎ raj., Kauno apskritis 

54Á 39' 33,0" ġiaurǟs platumos 

24Á 03' 29,8" rytȎ ilgumos 

Avarijos data ir laikas 
2018 m. geguģǟs 5 d. 

13 val. 21 min. (10 val. 21 min. UTC)1 

Trumpa apģvalga 

2018 m. geguģǟs 5 d. 13 val. 21 min. PociȊnȎ aerodrome lǟktuvas 
ĂPZL-104 Wilga-35Añ (nacionalinis ir registracijos ģenklai LY-BHK), iġvilkdamas 
sklandytuvŃ ĂLAK-12 Lietuvañ (nacionalinis ir registracijos ģenklai LY-GCW), 
nepasiekǟ sklandytuvui kilti reikiamo greiļio ir aukġļio. Iġvilkimo momentu 
sklandytuvo pilotas nusprendǟ atsikabinti. Sklandytuvo pilotui bandant apsukti 
sklandytuvŃ ir nutupdyti jǱ aerodrome, sklandytuvas ĂLAK-12 Lietuvañ atsitrenkǟ 
Ǳ medģius ir nukrito miġke. Po avarijos sklandytuvas sudauģytas nepataisomai, 
jo pilotas nenukentǟjo. Lǟktuvas ĂPZL-104 Wilga-35Añ, apskridňs ratŃ 
aerodromo eismo zonoje, saugiai nusileido aerodrome.  

Saugos tyrimas 

2018 m. geguģǟs 5 d. 14 val. 9 min. Kauno apskrities aviacijos sporto 
klubas informavo Lietuvos Respublikos teisingumo ministro paskirtŃ OrlaiviȎ 
avarijȎ ir incidentȎ tyrimȎ vadovŃ apie sklandytuvo ĂLAK-12 Lietuvañ 
(nacionalinis ir registracijos ģenklai LY-GCW) avarijŃ. 

Vadovaudamasis Reglamento (ES) Nr. 996/20102 5 straipsnio 1 dalimi, 
OrlaiviȎ avarijȎ ir incidentȎ tyrimȎ vadovas nedelsdamas pradǟjo avarijos 
saugos tyrimŃ. 

                                                           
1 Ataskaitoje laikas nurodomas vietos laiku. 
2 2010 m. spalio 20 d. Europos Parlamento ir Tarybos reglamentas (ES) Nr. 996/2010 dǟl civilinǟs aviacijos avarijȎ ir incidentȎ 
tyrimo ir prevencijos, kuriuo panaikinama Direktyva 94/56/EB. 
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Vadovaudamasi Reglamento Nr. 996/2010 10 straipsniu, Lenkijos 
Respublikos kaip lǟktuvo ĂPZL-104 Wilga-35Añ projektavimo ir gamybos 
valstybǟs saugos tyrimȎ institucija (lenk. PaŒstwowej Komisji Badania 
Wypadk·w Lotniczych) saugos tyrimui atlikti paskyrǟ ǱgaliotŃjǱ atstovŃ. 

Vadovaudamasi Reglamento Nr. 996/2010 8 straipsniu, Europos 
SŃjungos aviacijos saugos agentȊra (angl. European Union Aviation Safety 
Agency) saugos tyrimui atlikti paskyrǟ techninǱ konsultantŃ. 

Atliekant saugos tyrimŃ dalyvavo atstovȎ iġ sklandytuvo ĂLAK-12 Lietuvañ 
projektuotojos ir gamintojos UAB ĂSportinǟ Aviacija ir Koñ. 
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1 
FAKTINǞ INFORMACIJA 

1.1. Skrydģio eiga 

Pasiruoġimas skrydģiui ir skrydģio eiga apraġyta vadovaujantis lǟktuvo 
piloto inģinieriaus, sklandytuvo piloto, skrydģiȎ koordinatoriaus ir liudytojȎ 
parodymais, sklandytuvo piloto turǟto NANO3 skrydģio saviraġio duomenimis, 
aerodromo radijo ryġio pokalbiȎ Ǳraġu, aerodromo vaizdo stebǟjimo kameros 
Ǳraġu ir avarijos vietos bei sklandytuvo nuolauģȎ apģiȊros rezultatais. 

1.1.1. Pasiruoġimas skrydģiui 

2018 m. geguģǟs 5 d. lauko aikġtelǟje Nr. A-169, esanļioje PociȊnȎ kaime, 
PrienȎ raj. (toliau ï PociȊnȎ aerodromas), buvo surengtos Kauno apskrities 
aviacijos sporto klubo (toliau ï KAASK) Antano Ruko taurǟs sklandymo 
varģybos. Sklandytuvus turǟjo iġvilkti lǟktuvai ĂPZL-104 Wilga-35Añ. 

Sklandytuvo ĂLAK-12 Lietuvañ (nacionalinis ir registracijos ģenklai 
LY-GCW) pilotas, KAASK narys, Ǳ PociȊnȎ aerodromŃ atvyko apie 10 val. 
Atvykňs pilotas iġ angaro iġrideno sklandytuvŃ ir jǱ apģiȊrǟjo prieġ skrydǱ. Tada 
pripildǟ sklandytuvo vandens balasto bakus. Norǟdamas iġbalansuoti 
sklandytuvŃ dǟl asimetrinio vandens balasto, iġ balasto bakȎ iġleido nedidelǱ 
kiekǱ vandens. Kiek vandens iġleido ir kiek laiko tai truko, sklandytuvo pilotas 
neuģsiraġǟ. 

Apie 13 val. sklandytuvo pilotas nurideno sklandytuvŃ Ǳ iġvilkimo vietŃ ï 
kilimo ir tȊpimo takŃ Nr. 36, esantǱ pietiniame aerodromo gale (1 taġkas, 1 pav.).  

Lǟktuvo ĂPZL-104 Wilga-35Añ (nacionalinis ir registracijos ģenklai 
LY-BHK) pilotas inģinierius, KAASK pilotas ir inģinierius, Ǳprastai skraidǟ 
lǟktuvais ĂPZL-104 Wilga-35Añ, jais nuolat iġvilkdavo sklandytuvus ir atlikdavo 
lǟktuvȎ bei sklandytuvȎ techninň prieģiȊrŃ. Prieġ pradǟdamas iġvilkti 
sklandytuvus, lǟktuvo pilotas inģinierius iġ angaro iġrideno lǟktuvŃ. Uģvedňs 
lǟktuvo variklǱ jis palaukǟ, kol tepalo temperatȊra pasieks 30ÁC temperatȊrŃ. 
Tada nuriedǟjo Ǳ sklandytuvȎ iġvilkimo vietŃ (1 taġkas, 1 pav.). 

Pirmiausia kitu lǟktuvu iġvilkti du sklandytuvai. Kylama buvo prieġ vǟjŃ 
ġiaurǟs kryptimi nuo PociȊnȎ aerodromo gruntinio kilimo ir tȊpimo tako Nr. 36 (1 
pav.). Tada prie atriedǟjusio lǟktuvo ĂPZL-104 Wilga-35Añ buvo prikabintas 
sklandytuvas ĂLAK-12 Lietuvañ. 

1.1.2. Skrydģio eiga 

13 val. 20 min. 12 sek. sklandytuvo pilotas, o 13 val. 20 min. 17 sek. 
lǟktuvo pilotas inģinierius patvirtino, kad yra pasiruoġň iġvilkti sklandytuvŃ. 
SkrydģiȎ koordinatorius patvirtino, kad galima kilti. 
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13 val. 20 min. 25 sek. lǟktuvo pilotas inģinierius pradǟjo sklandytuvo 
iġvilkimŃ (1 taġkas, 1 pav.). 1 pav. geltona juosta paģymǟta sklandytuvo skrydģio 
trajektorija, Ǳraġyta sklandytuvo piloto turǟtu skrydģio saviraġiu. 

 

1 pav. Sklandytuvo skrydģio trajektorija (Google Earth) 

Iġvelkamas sklandytuvas riedǟjo apie 440 m, kol 13 val. 20 min. 56 sek. 
atplyġo nuo ģemǟs pavirġiaus (2 taġkas, 1 pav.). Sklandytuvo greitis atplyġimo 
momentu buvo 78-79 km/h.  

13 val. 21 min. 17 sek. neidentifikuotas asmuo radijo ryġiu praneġǟ: ĂNekyla 
sklandytuvasñ (3 taġkas, 1 pav.). Sklandytuvo greitis buvo 93 km/h, aukġtis ï 10 m. 
PociȊnȎ aerodrome buvň asmenys teigǟ matň, kad iġvelkant sklandytuvŃ nuo 
lǟktuvo driekǟsi dȊmai. Po keliȎ sekundģiȎ, 13 val. 21 min. 21 sek., lǟktuvo 
pilotas inģinierius radijo ryġiu sklandytuvo pilotui praneġǟ: ĂNetraukia Wilga, bȊk 
pasiruoġňsñ (4 taġkas, 1 pav.). Tuo metu sklandytuvo greitis buvo 93 km/h, 
aukġtis ï 12 m. Lǟktuvo pilotas inģinierius ir sklandytuvo pilotas paģymǟjo, kad 
didģiausias greitis iġvelkant sklandytuvŃ buvo 110 km/h. Iġvilkimo momentu 
lǟktuvo pilotas inģinierius jau negalǟjo dar labiau padidinti lǟktuvo traukos 
padarydamas riebesnǱ oro ir degalȎ miġinǱ, nes miġinio riebinimo (aukġļio 
korektoriaus) rankena per visus skrydģius bȊdavo nustatyta Ǳ priekinň padǟtǱ. 

Sklandytuvo pilotas, matydamas artǟjantǱ miġkŃ ir atsiģvelgňs Ǳ tai, kad 
sklandytuvui nepavyksta pasiekti kilimui reikiamo greiļio bei aukġļio, nusprendǟ 
atsikabinti nuo lǟktuvo. Sklandytuvo pilotas tikǟjosi virġ jaunuolyno atlikti deġinǱ 
posȊkǱ ir apsisukňs nutupdyti lǟktuvŃ aerodrome.  

Apie 13 val. 21 min. 25 sek. sklandytuvas atsikabino (5 taġkas, 1 pav.). 
Prieġ sklandytuvui atsikabinant jo greitis padidǟjo iki 94 km/h, o aukġtis iki 14 m. 
Iki atsikabinimo sklandytuvas buvo nuskridňs 750 m po atplyġimo. Sklandytuvas 
skrido kiek aukġļiau nei lǟktuvas. Sklandytuvui atsikalbinus jo pilotas pasuko 
sklandytuvŃ Ǳ deġinň pusň ir perstatǟ uģsparnius iġ +1 padǟties Ǳ +2 padǟtǱ. Per 
posȊkǱ sklandytuvo greitis sumaģǟjo nuo 94 km/h iki 83 km/h. 

13 val. 21 min. 33 sek. sklandytuvo greitis pradǟjo didǟti ir 13 val. 21 min. 
37 sek. siekǟ 100 km/h. Tuo metu sklandytuvas buvo 24 m aukġtyje. Atlikdamas 
posȊkǱ 13 val. 21 min. 38 sek. sklandytuvas deġiniŃja sparno puse kliudǟ puġȎ 
virġȊnes. Tada apsisuko ir tos paļios sparno pusǟs galine briauna dar kliudǟ kitŃ 
puġǱ. Sparnas nulȊģo ir sklandytuvas, dar kartŃ apsisukňs, nukrito tarp medģiȎ 
PociȊnȎ aerodromo ġiaurǟs rytȎ pusǟje (6 taġkas, 1 pav.). Sklandytuvo pilotas 
pats iġlipo iġ sklandytuvo. 

Apskridňs ratŃ lǟktuvas saugiai nusileido aerodrome. 

1 

2 

3 
4 

5 6 
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1.1.3. PilotȎ pateikta informacija 

ǰvykus skrydģiui lǟktuvo pilotas inģinierius teigǟ, kad iġvilkdamas 
sklandytuvŃ lǟktuvas neturǟjo traukos, o sklandytuvas buvo per sunkus. Jis taip 
pat teigǟ nepajutňs, kad sklandytuvas atsikabino, ir nesupratňs, kodǟl 
sklandytuvo pilotas nusprendǟ atsikabinti, nes, jo manymu, jie bȊtȎ perskridň 
virġ miġko. 

Sklandytuvo pilotas teigǟ, kad buvo sutelkňs dǟmesǱ Ǳ sklandytuvo 
padǟties iġlaikymŃ ir kol sklandytuvu neatplyġo nuo ģemǟs, nebuvo aiġku, jog 
iġvilkimas uģsitňsǟ. 

1.2. Suģaloti asmenys 

SuģalotȎ asmenȎ nǟra. 

1.3. Ģala orlaiviams 

Sklandytuvas sudauģytas nepataisomai. Ģalos lǟktuvui nepadaryta. 

1.4. Ģala tretiesiems asmenims 

Nudrǟksta kliudytȎ puġȎ kamienȎ ģievǟ, nulauģytos jȎ virġȊnǟs ir ġakos, 
suardyta dalis miġko paklotǟs. 

1.5. Duomenys apie asmenis 

1.5.1. Duomenys apie lǟktuvo pilotŃ inģinieriȎ 

Lǟktuvo pilotas inģinierius ï 67 metȎ Lietuvos Respublikos pilietis, 
Ǳvykstant avarijai, turǟjo Civilinǟs aviacijos administracijos (toliau ï CAA) 
1996 m. birģelio 10 d. iġduotŃ Piloto mǟgǟjo licencijŃ PPL(A). Licencijoje 
nurodyta vienmotoriȎ lǟktuvȎ klasǟs SEP(land) kvalifikacija, galiojanti iki 
2019 m. birģelio 30 d., ir specialusis leidimas iġvilkti sklandytuvus GT. 

Taip pat lǟktuvo pilotas inģinierius turǟjo 2017 m. birģelio 8 d. iġduotŃ 
2-osios klasǟs sveikatos paģymǟjimŃ, galiojantǱ iki 2018 m. birģelio 8 d. 
Sveikatos paģymǟjime nurodytas apribojimas VML ï suprastǟjusio regǟjimo 
nuotoliui, vidutiniu atstumu ir artumui korekcija. 

Lǟktuvo piloto inģinieriaus skrydģiȎ patirtis ï 2446 val. 5 min. Per 
paskutines 7 dienas iki Ǳvykstant avarijai pilotas inģinierius skraidǟ 1 val. 17 min. 

Lǟktuvo pilotas inģinierius turǟjo ir CAA 2016 m. kovo 15 d. iġduotŃ 66 
dalies orlaivio techninǟs prieģiȊros licencijŃ. Licencijoje nurodyta galiojanti B1 
kategorija ï lǟktuvai su stȊmokliniais varikliais ir 3 grupǟs kvalifikacija. 

1.5.2. Duomenys apie sklandytuvo pilotŃ 

Sklandytuvo pilotas ï 38 metȎ Lietuvos Respublikos pilietis, Ǳvykstant 
avarijai, turǟjo CAA 2010 m. geguģǟs 28 d. iġduotŃ Sklandytuvo piloto licencijŃ 
SPL ir buvo Ǳvykdňs FCL.140.S LAPL(S)3 punkte nurodytus reikalavimus bei 
galǟjo naudotis licencijos suteikiamomis teisǟmis.  

Taip pat sklandytuvo pilotas turǟjo Vilniaus miesto klinikinǟs ligoninǟs 
Aviacijos medicinos centro 2017 m. geguģǟs 9 d. iġduotŃ 2-osios klasǟs 
sveikatos paģymǟjimŃ be apribojimȎ, galiojantǱ iki 2021 m. geguģǟs 8 d. 

Sklandytuvo piloto skrydģiȎ patirtis 712 val. 28 min. Per paskutines 90 d. 
sklandytuvo pilotas skraidǟ 4 val. 15 min. 

 

                                                           
3 2011 m. lapkriļio 3 d. Komisijos reglamentas (ES) Nr. 1178/2011, kuriuo pagal Europos Parlamento ir Tarybos reglamentŃ 
(EB) Nr. 216/2008 nustatomi su civilinǟs aviacijos orlaiviȎ Ǳgula susijň techniniai reikalavimai ir administracinǟs procedȊros. 
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1.6. Duomenys apie orlaivius 

1.6.1. Duomenys apie lǟktuvŃ 

1.6.1.1. Pagrindiniai duomenys 

Duomenys apie lǟktuvŃ ĂPZL-104 Wilga-35Añ pateikiami 1 lentelǟje. 

1 lentelǟ. Duomenys apie lǟktuvŃ ĂPZL-104 Wilga-35Añ 

Lǟktuvo gamintoja 
ĂPZL Warszawa-Okeceñ, 

Lenkijos Respublika 

Lǟktuvo modelis ĂPZL-104 Wilga-35Añ 

Serijos Nr. 96305 

Pagaminimo data 1977 m. 

Variklio modelis ĂAI-14RAñ 

Serijos Nr. KA815330 

Pagaminimo data 1983 m. 

Karbiuratoriaus modelis ĂK-14Añ 

Serijos Nr. 11011153017 

Pagaminimo data 1981 m. 

Nacionalinis ir registracijos ģenklai LY-BHK 

Paskutinio registravimo liudijimo iġdavimo 
data 

2012 m. spalio 4 d. 

Tinkamumo skraidyti periodinǟs patikros 
paģymǟjimo iġdavimo data 

2018 m. geguģǟs 2 d. 

Tinkamumo skraidyti periodinǟs patikros 
paģymǟjimas galioja iki 

2019 m. geguģǟs 1 d. 

Skrydģio valandȎ skaiļius 2368 val. 5 min. 

Skrydģio valandȎ skaiļius po paskutinǟs 
periodinǟs patikros 

10 min. 

1.6.1.2. Techninǟs prieģiȊros Ǳraġai 

Lǟktuvo ir variklio techninǟs prieģiȊros (toliau ï TP) darbai planuojami ir 
organizuojami vadovaujantis 2017 m. liepos 25 d. CAA patvirtinta orlaivio 
ĂPZL-104 Wilga-35Añ (leidimas Nr. 1, revizija Nr. 1) lǟktuvo techninǟs prieģiȊros 
programa (toliau ï TPP).  

Atlikti lǟktuvo ir variklio TP darbai suraġyti orlaivio ģurnale, lǟktuvo 
formuliare ir variklio formuliare (toliau ï TP Ǳraġai). 

 Orlaivio ģurnale nurodoma, kad paskutinǱ kartŃ lǟktuvo 100 val. TP darbai 
atlikti 2017 m. balandģio 9 d. Lǟktuvo skrydģiȎ valandȎ skaiļius buvo 2334 val. 
56 min. PaskutinǱ kartŃ variklio (kartu ir lǟktuvo) 100 val. TP darbai atlikti 2016 m. 
balandģio 2 d. Lǟktuvo skrydģiȎ valandȎ skaiļius ï 2285 val. 23 min., o variklio 
skrydģio valandȎ skaiļius ï 1230 val. 45 min. Nerasta jokiȎ detaliosios patikros 
lapȎ arba iġsamiȎ techninǟs prieģiȊros uģraġȎ, patvirtinanļiȎ ġiȎ darbȎ atlikimŃ. 

TP Ǳraġuose nurodyta, kad kiekvieno skrydģiȎ sezono pabaigoje (kiekvienȎ 
kalendoriniȎ metȎ rugsǟjo arba spalio mǟnesiais) lǟktuvas ir variklis bȊdavo 
uģkonservuojami, o prieġ prasidedant skrydģiȎ sezonui (kiekvienȎ kalendoriniȎ 
metȎ kovo arba balandģio mǟnesiais) iġkonservuojami ir paruoġiami eksploatuoti 
vadovaujantis orlaivio techninǟs prieģiȊros programos reikalavimais. Orlaivio 
ģurnale nurodyti tokie paskutiniai TP darbai: 

Ă2018 m. balandģio 5 d. orlaivis iġkonservuotas ir paruoġtas eksploatacijai 
pagal TPP programos (leidimas 2011.05.11) reikalavimus. Patvirtinu, kad darbai 
atlikti pagal M dalies reikalavimus. Orlaivis tinkamas tolimesnei eksploatacijai.ñ 
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Orlaivio ģurnale nurodyta, kad nuo 2018 m. balandģio 5 d. atlikto orlaivio 
iġkonservavimo ir paruoġimo eksploatuoti iki avarijos dienos lǟktuvas skrido tik 
2018 balandģio 7 d., kai buvo iġvelkamas sklandytuvas. Skrydģio Ǳraġe 
paģymǟta, kad pastabȎ nǟra. 

Atliekant saugos tyrimŃ nustatyta, kad 2018 m. balandģio 21 d. kitas 
pilotas lǟktuvu iġvilko lengvesnǱ nei ĂLAK-12 Lietuvañ sklandytuvŃ. Ant ģemǟs 
stovǟjň liudytojai teigǟ, kad iġvilkimo momentu pasirodǟ juodȎ dȊmȎ. Apie tai jie 
radijo ryġiu praneġǟ pilotui. Pilotas teigǟ, kad iġvilkimo momentu nepajuto jokiȎ 
dȊmȎ, nekilo jokiȎ techniniȎ problemȎ ir lǟktuvo skrydģio bei variklio parametrai 
neperģengǟ normos. Nusileidňs ant ģemǟs lǟktuvas buvo patikrintas, paskui 
variklis iġbandytas atliekant maksimalius sȊkius. DȊmȎ nebuvo matyti. Orlaivio 
ģurnale nǟra Ǳraġo apie ġǱ skrydǱ, nepateikta ir pastabȎ. 

Lǟktuvo naudotojas, kai Ǳvyko ġis Ǳvykis, nuneġǟ patikrinti variklio 
karbiuratoriȎ patvirtintai techninǟs prieģiȊros organizacijai, kuri patvirtino, kad 
lǟktuvo karbiuratorius buvo atneġtas, ir teigǟ, jog buvo apģiȊrǟta tik 
karbiuratoriaus membrana, kuriŃ rekomenduota pakeisti. Nerasta jokiȎ ġiŃ 
apģiȊrŃ ir / ar per jŃ atliktus darbus patvirtinanļiȎ TP ǱraġȎ. 

2018 m. balandģio 27 d. CAA gavo lǟktuvo naudotojo paraiġkŃ gauti lǟktuvo 
tinkamumo skraidyti periodinǟs patikros paģymǟjimŃ (toliau ï TSPPP). 2018 m. 
balandģio 30 d. CAA atliko lǟktuvo dokumentȎ ir paties lǟktuvo fizinň patikrŃ. 
2018 m. geguģǟs 2 d. CAA iġdavǟ TSPPP, galiojantǱ iki 2019 m. geguģǟs 1 d. 

Atliekant saugos tyrimŃ nustatyta, kad tik Ǳvykus avarijai orlaivio ģurnale 
Ǳraġyta pastaba: 

Ă2018 m. balandģio 30 d. dǟl savaiminio kuro uģsisiurbimo karbiuratorius 
buvo nuimtas, iġplautas, pakeistos visos tarpinǟs ir vǟl sumontuotas ant variklio.ñ  

TP Ǳraġuose nurodoma, kad variklis ĂAI-14RAñ (ser. Nr. KA815330) lǟktuve 
sumontuotas 2004 m. liepos 22 d. Karbiuratoriaus pase nurodoma, kad 1983 m. 
geguģǟs 5 d. karbiuratorius buvo uģdǟtas ant variklio ĂAI-14RAñ (ser. 
Nr. KA815330) ir nustatytas 800 val. jo veikimo laikas. 1988 m. spalio 14 d., 
praǟjus 113 val., buvo atliktas karbiuratoriaus kapitalinis remontas ir nustatytas 
naujas 400 val. jo veikimo laikas. 2004 m. liepos 13 d., praǟjus 905 val., atliktas 
antrasis kapitalinis remontas. Po antrojo kapitalinio remonto karbiuratoriaus 
pase Ǳraġyta, kad naujai nustatomas jo veikimo laikas toks pats kaip variklio. 
Nerasta jokiȎ kitȎ ǱraġȎ apie TP darbus, atliktus su karbiuratoriumi. 

1.6.1.3. Skrydģio valandȎ Ǳraġai 

Variklio formuliare nurodoma, kad variklio darbo laikas turi bȊti 20 proc. 
didesnis uģ skrydģio laikŃ, Ǳvertinant bendrŃ darbo laikŃ ģemǟje. 

Orlaivio ģurnale, lǟktuvo naudotojo TSPPP paraiġkose ir CAA lǟktuvo 
tinkamumo skraidyti perģiȊros (toliau ï TSP) formose nurodytos lǟktuvo ir 
variklio skrydģiȎ valandos per metus (skrydģiȎ sezonŃ) skiriasi nuo lǟktuvo ir 
variklio formuliaruose nurodomȎ skrydģio valandȎ (2 pav. ir 3 pav.). Grafikuose 
mǟlynos spalvos taġkai, sujungti mǟlyna linija, rodo visas skrydģio valandas, o 
mǟlynos spalvos stulpeliai ģymi skrydģiȎ valandas per metus, nurodytas orlaivio 
ģurnale, TSPPP paraiġkose ir TSP formose. Ģalios spalvos taġkai, sujungti ģalia 
linija, rodo visas skrydģio valandas, o ģalios spalvos stulpeliai ï skrydģiȎ 
valandas per metus, nurodomas lǟktuvo ir variklio formuliaruose. Grafiko 
horizontali aġis ģymi metus, kairioji vertikali aġis ï visas skrydģio valandas, o 
deġinioji vertikali aġis ï skrydģio valandas per metus. 

Orlaivio ģurnale nurodoma, kad 2017 m. balandģio 2 d. oro sraigto 
skrydģio valandȎ skaiļius buvo 283 val. 50 min., o 2018 m. balandģio 5 d. ï 
267 val. TP Ǳraġuose nǟra kitȎ ǱraġȎ apie oro sraigto skrydģio valandas. 4 pav. 
pateiktame grafike mǟlynos spalvos taġkai, sujungti mǟlyna linija, rodo bendrŃ 
oro sraigto skridŃ, o mǟlynos spalvos stulpeliai ģymi skrydģiȎ valandas per 
metus, nurodytas lǟktuvo naudotojo TSPPP paraiġkose ir CAA TSP formose. 
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1.6.1.4. Masǟ ir masǟs centro padǟtis 

Lǟktuvo masǟ ir masǟs centro padǟtis Ǳvykus avarijai atitiko 1976 m. 
balandģio 16 d. patvirtintame lǟktuvo ĂPZL-104 Wilga-35Añ skrydģiȎ vadove (A 
leidimas) (toliau ï LSV) nurodytus reikalavimus. 

1.6.1.5. Karbiuratoriaus oro ģikleris 

Techniniame apraġyme Nr. WT-14A-00.01 (biuletenio Nr. 129/S/2006; 
paskutinǟ perģiȊra 2006 m. spalio 7 d.) nurodoma: 

ĂK-14A karbiuratorius ï tai membranos tipo karbiuratorius, turintis 
greitinantǱ siurblǱ ir rankiniu bȊdu valdomŃ miġinio valdymo mechanizmŃ. 

<é> 
Deġinǟje greitinanļio siurblio ertmǟs pusǟje iġgrňģtas oro kanalas, Ǳ kurǱ 

Ǳsukamas oro ģikleris (16). 
<é> 

 

47 pav. Karbiuratorius K-14A 

<é.> 
c) Karbiuratoriaus veikimo principas 
Degalai iġ orlaivio degalȎ bako pereina per filtrŃ (30), degalȎ voģtuvŃ (29) 

ir patenka Ǳ membranos kameros degalȎ ertmň (14). 
Iġretǟjňs slǟgis, susidarantis cilindruose paleidģiant variklǱ, perduodamas 

per indukcijos vamzdģius ir kompresoriȎ Ǳ karbiuratoriaus miġinio kamerŃ (9), iġ 
ten ï per tuġļiosios eigos kanalŃ (3), purkġtuvŃ (7) ir dozavimo adatŃ (6) bei oro 
ģiklerǱ (16) Ǳ membranos kameros oro ertmň (15). 

Kita vertus, Ǳ degalȎ ertmň (14) per tuġļiosios eigos kanalŃ (3), ģiedinň 
skylň tarp dozavimo adatos ir purkġtuvo ir kanalŃ (12) yra perduodamas iġretǟjňs 
slǟgis. 

Didesnis oro slǟgis susidaro membranos kameros oro ertmǟje (15), nes Ǳ 
jŃ patenka papildomo oro iġ aukġļio koregavimo mechanizmo kameros. 
Membrana, pasislinkdama Ǳ degalȎ ertmǟs (14) pusň, atidaro degalȎ voģtuvŃ 
(29) ir degalai patenka Ǳ membranos kameros degalȎ ertmň (14). Dǟl degalȎ 
srauto atsiranda slǟgio kompensacija abiejose membranos (34) pusǟse ir 
degalȎ voģtuvas uģdaromas. 

Jei vienoje iġ membranos kameros ertmiȎ pasikeiļia slǟgis, membrana 
uģdaro arba atidaro degalȎ voģtuvŃ, todǟl esant tam tikroms variklio darbo 
sŃlygoms membranos kameros degalȎ ertmǟje palaikomas pastovus slǟgis. 
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1.6.1.6. Oro sraigtas 

Kai Ǳvyko avarija, lǟktuve buvo sumontuotas ĂV530-D-11ñ (ser. Nr. 830012) 
tipo oro sraigtas.  

LǟktuvȎ ĂPZL-104 Wilgañ serijos EASA tipo paģymǟjime Nr. EASA.A.061 
(03 leidimas, leidimo data 2008 m. spalio 17 d.) nurodoma: 

ĂG: PZL-104 Wilga 35, PZL-104 Wilga 35A 
<é> 
7. Oro sraigtas: US122000 dvimentis, hidraulinis valdymas.ñ 

Orlaivio ģurnalo duomenȎ lape nurodomas ĂV53011ñ lǟktuvo oro sraigto 
tipas. Orlaivio ģurnale ir lǟktuvo formuliare Ǳraġyta, kad 2008 m. balandģio 29 d. 
oro sraigtas ĂUS-122000ñ (ser Nr. K8670) pakeistas Ǳ oro sraigtŃ ĂV530-D11ñ 
(ser. Nr. 83012).  

Visose 2012-2018 m. lǟktuvo naudotojo TSPPP paraiġkose ir CAA TSP 
formose nurodoma, kad lǟktuve buvo sumontuotas ĂV530-D-11ñ (ser. 
Nr. 830012) oro sraigtas. 

2013 m. geguģǟs 3 d. CAA TSP formoje raġoma: 

 ĂOro sraigtas ĂV530-D11ñ, ser. Nr. 83012 <...> 
Neteisingai pateikti sraigto duomenys (sukeisti sraigtai).  
Iġtaisyta 2013 m. geguģǟs 13 d.ñ 

CAA pakartotinai netikrina orlaivio, nes nǟra tokio reikalavimo, ir iġduoda 
TSPPP vadovaudamasi lǟktuvo naudotojo pateiktais TP Ǳraġais. 

Orlaivio ģurnale yra toks Ǳraġas: 

Ă2013 m. geguģǟs 8 d. atstatytas oro sraigtas pagal priklausomybň.ñ 

2018 m. balandģio 30 d. CAA TSP formoje nurodoma: 

ĂOro sraigtas ĂV530-D11ñ, ser. Nr. 83012  
<...> Sraigtas? (530). Iġtaisyta?ñ 

1.6.2. Duomenys apie sklandytuvŃ 

1.6.2.1. Pagrindiniai duomenys 

Sklandytuvas ĂLAK-12 Lietuvañ yra vienvietis atvirosios klasǟs 
sklandytuvas. Sklandytuvai pradǟti gaminti 1980 m., per 25 jȎ gamybos metus 
iġ viso pagaminti 253 sklandytuvai. Sklandytuvo duomenys pateikti 2 lentelǟje. 

2 lentelǟ. Sklandytuvas ĂLAK 12 Lietuvañ duomenys 

Sklandytuvo gamintoja 
UAB ĂSportinǟ Aviacija ir Koñ,  
Lietuvos Respublika 

Sklandytuvo modelis ĂLAK-12 Lietuvañ 

Serijos Nr. 664 

Pagaminimo data 1985 m. 

Nacionalinis ir registracijos ģenklai LY-GCW 

Paskutinio registravimo liudijimo 
iġdavimo data 

2012 m. spalio 4 d. 

Tinkamumo skraidyti periodinǟs patikros 
paģymǟjimo iġdavimo data 

2018 m. geguģǟs 2 d. 

Tinkamumo skraidyti periodinǟs patikros 
paģymǟjimas galioja iki 

2019 m. geguģǟs 1 d. 

Skrydģio valandȎ skaiļius 1286 val. 34 min. 

Skrydģio valandȎ skaiļius po paskutinǟs 
periodinǟs patikros 

3 val. 36 min. 
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1.6.2.2. Vandens balasto bakȎ talpa 

Sklandytuvo ĂLAK-12 Lietuvañ tipo duomenȎ lape Nr. 01/03 (leidimas 
Nr. 3, leidimo data 1998 m. sausio 30 d.) nurodoma: 

ĂVandens balasto talpa 190 lñ 

1987 m. sklandytuvo ĂLAK-12 Lietuvañ skrydģio vadove (antrasis leidimas) 
rusȎ kalba nurodoma: 

Ă1.4 Vandens balasto sistema 
Sklandytuvo vandens balasto bakȎ talpa: 
240 l iki Ser. Nr. 669  
190 l nuo Ser. Nr. 669 
Vandens iġleidimo laikas: 
240 l ï 7 min. 
190 l ï 5,5 min. 
<...> 
3.3 Vandens balasto pripildymas 
<...> VandenǱ pilti saviteka, kol pribǟgs reikiamas kiekis, naudojant 

matavimo talpŃ (bet ne daugiau kaip 190 l visiems sklandytuvams). 
Jei nǟra matavimo talpos, vandens pripilti pilnŃ talpŃ (kol pradǟs tekǟti pro 

drenaģinň angŃ), o paskui perteklinǱ vandens kiekǱ iġpilti pagal laikŃ (1,7 min. 
sklandytuvams iki Ser. Nr. 699).ñ 

Sklandytuvo ĂLAK-12 Lietuvañ (ser. Nr. 664) vandens balasto bakȎ 
talpa buvo 240 l. Sklandytuvo pilotas vadovavosi sklandytuvo gamintojo 
skelbiamu 1994 m. vasario 17 d. sklandytuvo ĂLAK-12 Lietuvañ skrydģio vadovu 
anglȎ kalba (toliau ï SSV), kuriame nenurodoma, kad anksļiau pagamintuose 
sklandytuvuose yra 240 l vandens balasto bakȎ talpa, kuri sumaģinta iki 190 l: 

 Ă1.4. Vandens balasto sistema 
Vandens balasto bakȎ talpa 190 l 
Vandens iġleidimo laikas 5,5 min 
<...> 
3.3 Vandens balasto pripildymas 
SklandytuvŃ pastatykite Ǳ grieģtai horizontaliŃ padǟtǱ. Prie pripylimo 

jungties prijunkite ģarnŃ. Lǟtai pripildykite bakus ne daugiau kaip 190 l.ñ 

Sklandytuvo pilotas prieġ skrydǱ pripildydavo sklandytuvo vandens balasto 
bakus 240 l. 

1.6.2.3. Vandens balasto bakȎ remontas 

Sklandytuvo pilotas ir liudytojai teigǟ, kad buvo atliktas kapitalinis 
sklandytuvo remontas. Per jǱ pakeistos vandens balasto bakȎ ģarnelǟs ir 
ļiaupas. 2010 m. pradǟtame pildyti Orlaivio ģurnale nǟra jokiȎ ǱraġȎ apie atliktus 
remonto darbus. Sklandytuvo gamintojas taip pat neturi tokiȎ ǱraġȎ. 

1.6.2.4. Masǟs 

Sklandytuvo pilotas prieġ skrydǱ neskaiļiavo sklandytuvo masǟs ir 
negalǟjo pasakyti, kokia ji buvo prieġ iġvelkant sklandytuvŃ. 

Atliekant saugos tyrimŃ nebuvo nustatyta tuġļio sklandytuvo masǟ. 
Sklandytuvo naudotojas nepateikǟ sklandytuvo svǟrimo protokolo 
motyvuodamas tuo, kad jo neranda. 2018 m. balandģio 27 d. sklandytuvo 
naudotojas CAA pateikǟ paraiġkŃ gauti sklandytuvo TSPPP, kurioje nurodyta, 
kad sklandytuvas paskutinǱ kartŃ svertas 2015 m. balandģio 25 d. 2018 m. 
balandģio 30 d. CAA atliko sklandytuvo dokumentȎ ir paties sklandytuvo fizinň 
patikrŃ. CAA TSP formoje nurodoma: 
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ĂNaujausias masǟs ir masǟs centro padǟties duomenȎ lapas atitinka 
orlaivio konfigȊracijŃ.ñ 

Atliekant saugos tyrimŃ negauta ǱrodymȎ, kad CAA, atlikdama sklandytuvo 
dokumentȎ patikrŃ, patikrino sklandytuvo svǟrimo protokolŃ (masǟs ir masǟs 
centro padǟties duomenȎ lapŃ). 

2010 m. pradǟtame pildyti Orlaivio ģurnale nurodoma, kad tuġļio 
sklandytuvo masǟ yra 354 kg.  

SVV nurodoma: 

Ă1.3. Masǟs ir masǟs centro padǟties duomenys: 
Tuġļia masǟ 360 kg +-3,5 % 
Minimali skrydģio masǟ 430 kg 
Maksimali skrydģio masǟ (su vandens balastu) 650 kg.ñ 

1994 m. vasario 17 d. patvirtintame sklandytuvo ĂLAK-12 Lietuvañ 
techniniame apraġyme nurodoma: 

Ă1.2.2. Naudojimo apribojimai 
1. Maksimali skrydģio masǟ (su vandens balastu) 650 kg 
2. Minimali piloto masǟ (su paraġiutu) 70 kg 
3. Maksimali piloto masǟ (su paraġiutu) 110 kg.ñ 

Per avarijŃ sklandytuvo piloto su paraġiutu masǟ buvo 92 kg.  

1.6.2.5. Uģraġai dǟl apribojimȎ 

Sklandytuvo kabinoje nebuvo uģraġȎ dǟl nurodytos sklandytuvo masǟs ir 
maksimalios leidģiamos vandens balasto bakȎ talpos apribojimȎ. Vadovaujantis 
SSV tokie uģraġai neprivalomi. 

SklandytuvȎ ir motorizuotȎ sklandytuvȎ sertifikavimo specifikacijose 
CS-22, iġleistose Europos SŃjungos aviacijos saugos agentȊros (toliau ï EASA) 
2009 m. kovo 5 d. (2 pakeitimas), nurodoma: 

ĂCS 22.1541 Bendroji informacija 
a) Sklandytuvas privalo turǟti: 
(1) ģenklus ir informacinius uģraġus, nurodytus nuo CS 22.1545 iki CS 

22.1567; 
(2) bet kokiŃ papildomŃ informacijŃ, prietaisȎ ģenklinimŃ ir informacinius 

uģraġus, reikalingus saugiai naudoti, jei jo konstrukcija, veikimas ar valdymas 
yra neǱprasti.ñ 

1.7. Meteorologinǟ informacija 

1.7.1. Faktinǟs meteorologinǟs sŃlygos 

PociȊnȎ aerodrome faktinǟs meteorologinǟs sŃlygos matuojamos Kauno 
paraġiutininkȎ klube. Kauno paraġiutininkȎ klubo narys pateikǟ tokias 
uģfiksuotas faktines meteorologines sŃlygas: 

ĂVǟjo kryptis 040Á, 
vǟjo greitis 3,6 m/s, 
oro temperatȊra 12 ÁC, 
slǟgis jȊros lygyje 1024,0 mb.ñ 

1.7.2. SklandytuvȎ pilotȎ pateikta informacija 

Prieġ avarijŃ ore sklendň sklandytuvȎ pilotai pateikǟ meteorologinň 
informacijŃ. Vieno sklandytuvo pilotas teigǟ, kad vǟjo greitis 1 km aukġtyje buvo 
8 m/s. Kito sklandytuvo pilotas tvirtino vǟjo greitǱ virġ miġko buvus 10 m/s. Abu 
pilotai nurodǟ, kad vǟjas buvo ġiaurǟs krypties. 
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1.7.3. Meteorologijos stoties informacija 

Lietuvos hidrometeorologijos tarnybos prie Aplinkos ministerijos Kauno 
meteorologijos stoties uģfiksuotos meteorologinǟs sŃlygos pateikiamos 
3 lentelǟje. Ġi stotis yra 77 m aukġtyje virġ jȊros lygio apie 30 km atstumu Ǳ 
ġiaurǟs vakarus nuo avarijos vietos. 

3 lentelǟ. Meteorologiniai duomenys 

Vietos 
laikas 

Oro 
tempe-
ratȊra, 
ÁC 

Vǟjo 
kryptis, 
rumbai 

Vidutinis 
vǟjo 

greitis, 
m/s 

Didģiausias 
vǟjo greitis 
per 3 val., 

m/s 

Debesuo-
tumas, 
oktantai 

Slǟgis 
jȊros 

lygyje, 
hPa 

9:00 9,9 ġiaurǟs 4,0 7 1 1025,0 

10:00 11,4 ġiaurǟs 3,2 7 nematuota 1025,1 

11:00 12,5 ġiaurǟs 3,5 8 nematuota 1025,2 

12:00 14,0 ġiaurǟs 4,0 8 1 1025,1 

13:00 14,6 ġiaurǟs 3,3 10 nematuota 1025,1 

14:00 15,2 ġiaurǟs 3,3 11 nematuota 1025,2 

1.8. Duomenys apie navigacines priemones 

Informacija neaktuali. 

1.9. Skrydģio komunikacija 

PociȊnȎ aerodromo radijo ryġio pokalbiai tarp aerodromo skrydģiȎ 
koordinatoriaus ir orlaivio ǱgulȎ buvo Ǳraġyti naudojant nepriklausomŃ Ǳraġymo 
ǱrangŃ, kuri atitinkamai yra Kauno paraġiutininkȎ klube ir KAASK.  

Atliekant saugos tyrimŃ gautas radijo ryġio pokalbiȎ Ǳraġas iġ KAASK. Jo 
kokybǟ prasta ï skrydģiȎ koordinatoriaus pokalbiai neǱraġyti arba jȎ negalima 
atkurti, taip pat negalima atkurti pokalbio ir identifikuoti paļiȎ kalbanļiȎjȎ. 

Saugos tyrimui atlikti negautas radijo ryġio pokalbiȎ Ǳraġas iġ Kauno 
paraġiutininkȎ klubo, nes tokie Ǳraġai saugomi 30 parȎ. Kauno paraġiutininkȎ 
klubo atstovai teigǟ, kad iġ jȎ turimo Ǳraġo taip pat nebuvo galima atkurti pokalbio 
ir identifikuoti kalbanļiȎjȎ. 

Nǟra nustatyta reikalavimȎ lauko aukġtelǟse turǟti radijo ryġio pokalbiȎ 
atkȊrimo Ǳrangos. Taip pat nǟra nacionaliniȎ reikalavimȎ dǟl aerodromo radijo 
ryġio pokalbiȎ atkȊrimo Ǳrangos, kokybǟs ir saugojimo. 

1.10. Duomenys apie aerodromŃ 

PociȊnȎ aerodromui 2018 m. sausio 8 d. buvo iġduotas CAA leidimas 
skrydģiams naudoti lauko aikġtelň Nr. A-169, galiojantis iki 2018 m. gruodģio 
30 d. Ġiame leidime nurodoma: 

Ă2. Aikġtelǟs centro geografinǟs koordinatǟs LKS-94 / WGS-84 sistemoje: 
N 54Á 39ô 13ñ, E 024Á 03ó 23ñ (WGS-84) 

3. Aikġtelǟs matmenys: DKTT 667x18 m; GKTT 1100x40 m; 900x40 m 
4. Kilimo ir tȊpimo kursai: DKTT MK 040Á-220Á; GKTT MK 180Á-360Á; MK 

090Á-270Áñ 

2018 m. vasario 12 d. Kauno paraġiutininkȎ klubas pateikǟ praġymŃ CAA 
ĂDǟl aerodromo tinkamumo naudoti paģymǟjimo iġdavimoñ. 2018 m. geguģǟs 
3 d. CAA atliko PociȊnȎ aerodromo patikrinimŃ ir 2018 m. geguģǟs 8 d. iġdavǟ 
PociȊnȎ civilinio aerodromo tinkamumo naudoti paģymǟjimŃ, galiojantǱ iki 
2023 m. geguģǟs 9 d. 

2018 m. balandģio 4 d. CAA suderintoje ir Kauno paraġiutininkȎ klubo 
patvirtintoje PociȊnȎ aerodromo skrydģiȎ instrukcijoje nurodoma: 
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Ă2 skyrius. Aerodromo duomenys 
<...> 
2.3. Aerodromo kontrolǟs taġko (AKT) geografinǟs koordinatǟs pagal 

WGS-84 sistemŃ: 
2.3.1. 54Á 39ô 13ñ ġiaurǟs platumos; 
2.3.2. 024Á 03ó 23ñ rytȎ ilgumos. 
2.4. Aerodromo aukġtis virġ jȊros lygio Haer = +197 pǟdos (+60 m). 
2.5. Magnetinis nuokrypis 7Á (2016). 
2.6. Kilimo ir tȊpimo takȎ (toliau ï KTT) magnetiniai kursai (MK), 

matmenys ir charakteristikos: 
2.6.1. MK 038Á/218Á dirbtinǟs dangos (asfaltbetonio) KTT matmenys (ilgis, 

plotis) ï 667 m x 18 m; 
2.6.2. MK 178Á/358Á gruntinis KTT matmenys (ilgis, plotis) 1100 m x 40 m; 
2.6.3. MK 088Á/268Á gruntinis KTT matmenys (ilgis, plotis) 900 m x 40 m. 
<...> 
7 skyrius. Oro erdvǟ ir oro eismo paslaugos 
<...> 
7.4. Visi pokalbiai 119.000 MHz radijo daģniu yra Ǳraġomi ir saugomi 30 

parȎ, o Ǳvykus aviacijos Ǳvykiui saugomi iki tyrimo pabaigos.ñ 

1.11. Duomenys apie saviraġius 

1.11.1. NANO3 skrydģio saviraġio duomenys 

Sklandytuve ir lǟktuve skrydģio duomenȎ ir kabinos pokalbiȎ saviraġiȎ 
nebuvo. Tokio tipo orlaiviuose neprivaloma naudoti ġiȎ ǱrenginiȎ. 

Sklandytuvo pilotas turǟjo NANO3 (ser. Nr. 2FV(3163)) skrydģio saviraġǱ. 
Atliekant saugos tyrimŃ gauti saviraġio duomenys pateikti 5 pav. Saviraġio Ǳraġo 
pradģia 13 val. 15 min. 42 sek., pabaiga ï 13 val. 22 min. 26 sek. Skrydģio 
duomenys Ǳraġyti vienos sekundǟs intervalais. Saviraġis Ǳraġǟ skrydģio laikŃ, 
koordinates, kursŃ, slǟgio aukġtǱ, GPS aukġtǱ ir greitǱ ģemǟs atģvilgiu 
apskaiļiuotŃ pagal koordinates. Saviraġis turǟjo kalibravimo sertifikatŃ, iġduotŃ 
2014 m. geguģǟs 23 d. ir galiojantǱ 5 metus. 

5 pav. mǟlyna iġtisinǟ linija rodo sklandytuvo greitǱ kilometrais per valandŃ, 
o ģalia brȊkġninǟ linija ï sklandytuvo slǟgio aukġtǱ metrais. Horizontali grafiko 
aġis ģymi vietos laikŃ. Vertikali grafiko aġis nurodo sklandytuvo aukġtǱ metrais ir 
greitǱ kilometrais per valandŃ.  

 

5 pav. Sklandytuvo aukġļio ir greiļio duomenys 
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Saviraġio Ǳraġytos slǟgio aukġļio reikġmǟs yra neigiamos, nes saviraġis 
aukġtesnǱ nei Tarptautinǟs standartinǟs atmosferos (toliau ï TSA) slǟgǱ 
interpretuoja kaip ģemesnǱ aukġtǱ (naudojamasi atvirkġtiniu slǟgio ir aukġļio 
ryġiu). Norint nustatyti sklandytuvo aukġtǱ reikia Ǳvertinti susidariusias paklaidas. 

 Atsiģvelgiant Ǳ tai, kad 13 val. Kauno meteorologinǟje stotyje 77 m 
aukġtyje uģfiksuota oro temperatȊra 14,6 ÁC yra artima tokio paties aukġļio TSA 
14,5 ÁC temperatȊrai, temperatȊros ir jos paklaidos Ǳtaka slǟgiui laikoma 
nereikġminga.  

Uģfiksuotas slǟgis nuo TSA slǟgio jȊros lygyje skiriasi: 

1025,1 hPa ï 1013,25 hPa = 11,85 hPa 

 Laikoma, kad iki 5000 m aukġļio, kad slǟgis nukristȎ 1 hPa, reikia pakilti 
8 m, todǟl dǟl slǟgio skirtumȎ susidaranti paklaida yra: 

11,85 hPa x 8 m = 94,8 m 

Prie saviraġio Ǳraġyto slǟgio aukġļio pridǟjň ġiŃ paklaidŃ gauname 
sklandytuvo aukġtǱ, kuris 5 pav. parodytas ģalia iġtisine linija. Iġ 5 pav. matyti, 
kad sklandytuvo aukġtis iki atplyġimo nuo ģemǟs pavirġiaus (13 val. 20 min. 
56 sek.) atitinka aerodromo aukġtǱ virġ jȊros lygio. 

1.11.2. Vaizdo Ǳraġas 

Sklandytuvo atsikabinimŃ nuo lǟktuvo ir posȊkǱ Ǳ deġinň pusň uģfiksavo 
PociȊnȎ aerodromo vaizdo stebǟjimo kamera. Iġ vaizdo Ǳraġo buvo eksportuota 
vaizdȎ seka, tada vaizdai sumontuoti sanklotos bȊdu ir pateikti 6 pav. 6 pav. 
parodyta penkiȎ vaizdȎ seka nuo 26 sek. iki 30 sek. Pirmajame vaizde matyti 
momentas, kai sklandytuvas atsikabino nuo lǟktuvo. 7 pav. matoma pirmȎ ġeġiȎ 
vaizdȎ seka nuo 31 sek. iki 36 sek., paskutiniai keturi vaizdai atspindi vaizdȎ 
sekŃ nuo 37 sek. iki 38 sek, t. y. du vaizdus per sekundň. 

 

6 pav. VaizdȎ seka iġ vaizdo Ǳraġo 13 val. 21 min. 26ï30 sek. 

 

7 pav. VaizdȎ seka iġ vaizdo Ǳraġo 13 val. 21 min. 31ï38 sek. 
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1.12. Duomenys apie nuolauģas ir smȊgǱ 

Sklandytuvas nukrito ġiaurinǟje PociȊnȎ aerodromo pusǟje 160 m atstumu 
Ǳ ġiaurň nuo gruntinio kilimo ir tȊpimo tako Nr. 18 pradģios (2 taġkas, 8 pav.; 1 
pav.). Avarijos vietoje augusios puġys buvo dviejȎ deġimļiȎ metrȎ aukġļio. 
26 metrȎ atstumu nuo sklandytuvo nuolauģȎ (2 taġkas, 8 pav.) ir 9 metrȎ 
atstumu nuo miġko kelio vidurio esanļiȎ puġȎ virġȊnǟs ir virġutinǟs ġakos buvo 
nulauģtos (1 taġkas, 8 pav.). 

 

8 pav. Sklandytuvo avarijos vieta (Google Earth) 

Kairioji sparno pusǟ lȊģo lonģerono ġakninǟje dalyje ties nerviȊra prie 
sparno pusiȎ sujungimo mazgo ir atsiskyrǟ nuo sklandytuvo. Elerono ir 
uģsparnio sandȊros vietoje kairioji sparno pusǟ buvo perlȊģusi ir Ǳstrigusi tarp 
dviejȎ puġȎ 11 m atstumu nuo sklandytuvo liemens (9 pav.). Vienos puġies 
kamieno ģievǟ nudrǟksta 12 m aukġtyje, o ġakos nulauģytos iki tos vietos, kur 
Ǳstrigo kairioji sparno pusǟ (9 pav.). Tiek eleronas, tiek uģsparnis liko ten, kur 
buvo pritvirtinti, taļiau lȊģň ties sparno lȊģio vieta. Elerono ir uģsparnio valdymo 
traukǟs buvo iġtrauktos, o svirtelǟs sulȊģusios. Keliose kairiosios sparno pusǟs 
vietose buvo matyti paģeista priekinǟ briauna, suglamģyta danga ir per klijavimo 
siȊlň atsiskyrusios virġutinǟ ir apatinǟ sparno pusǟs. 

Ties deġiniosios sparno pusǟs lȊģio vieta augusios puġies kamieno ģievǟ 
nudrǟksta, o ġakos nulauģytos pradedant nuo 4 m aukġļio iki pat ģemǟs. Deġinioji 
sparno pusǟ iġlȊģo iġ sparno pusiȎ sujungimo mazgo vietos ir gulǟjo ġalia 
sklandytuvo liemens (10 pav.). Su deġiniosios sparno pusǟs lonģeronu liko 
sujungtas gabalas kairiosios sparno pusǟs lonģerono ġakninǟs dalies. Ġis sparno 
pusiȎ sujungimo mazgas iġ dalies iġkritňs kabojo ant iġverstos jaunos puġies 
kamieno. Deġiniojo sparno ġakninǟ nerviȊra ir valdymo traukǟs buvo sulȊģusios. 
Deġinioji sparno pusǟ perlȊģusi ties oro stabdģiȎ vieta. Oro stabdis sulauģytas. 
Uģsparnis nutrȊko ir lȊģo Ǳ kelias dalis. Eleronas iġliko tvirtinimo vietose. 

Sklandytuvo liemuo buvo pakibňs ant iġverstos puġies kamieno (10 pav.). 
Liemens centrinǟje dalyje esantis rǟmas, prie kurio tvirtinamas sparnas ir 
vaģiuoklǟ, deformavosi. Vaģiuoklǟs durelǟs po avarijos buvo atidarytos ir 
sulenktos, ratukas iġleistas ir pasisukňs Ǳ kairň pusň. Priekinǟ liemens dalis piloto 
kabinos vietoje vizualiai atrodǟ nepaģeista. Sklandytuvo priekinǟ dalis sukneģinta 
ir aplipusi ģemǟmis. Kabinos gaubtas nustumtas Ǳ priekǱ, jo stiklas sudauģytas. 

Liemens galinǟ dalis vizualiai nepaģeista (10 pav.). Kairioji stabilizatoriaus 
pusǟ ir aukġļio vairas vizualiai nepaģeisti. Deġinioji stabilizatoriaus pusǟ lȊģo ties 
ġaknine ir centrine dalimis. Aukġļio vairas nulȊģo ties viduriu ir laikǟsi tik ant 
valdymo traukǟs. Kylis vizualiai nepaģeistas. PosȊkio vairas liko tvirtinimo vietoje, 
bet keliose vietose sukneģintas ir prie galinǟs briaunos atsiklijavňs per siȊlň. 

Piloto kabinoje esanti uģsparniȎ valdymo rankenǟlǟ buvo pasukta Ǳ 
priekinň padǟtǱ, nurodanļiŃ, kad uģsparnis atlenktas Ǳ neigiamŃ padǟtǱ (Ǳ virġȎ). 
Oro stabdģiȎ rankenǟlǟ nustatyta Ǳ tarpinň padǟtǱ tarp iġleistȎ ir neiġleistȎ oro 
stabdģiȎ padǟties. 

1 

2 

N 
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9 pav. Sklandytuvo nuolauģos avarijos vietoje 

 

10 pav. Sklandytuvo nuolauģos avarijos vietoje 














































